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Circular Letter No.3684
18 October 2016

To: IMO Members
United Nations and specialized agencies
Intergovernmental organizations
Non-governmental organizations in consultative status

Subject: Communications from the Governments of the United Kingdom and
France

Attached in the annex are communications relating to the establishment of the Maritime
Domain Awareness (Trade) — Gulf of Guinea (MDAT-GOG) reporting mechanism, received
from the Governments of the United Kingdom and France and dated 12 and 15 October 2016
respectively.
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Permanent Representative
of the UK to the IMO

< “ Spring Place

. 105 Commercial Road
Maritime & Southampton
Coastguard SO15 1EG
Agency
Secretary-General Tel: +44 (0)20 381 72000

. - ; p E il: katy. ¥ .uk
International Maritime Organization S e mrgn e

4 Albert Embankment
London
SE1 7SR

12 October 2016

Dear Secretary-General,

In the context of the organisation of the African Union Summit in Lome on maritime
security and safety and development (10-15 October 2016), the United Kingdom of
Great Britain and Northern Ireland is pleased to request the circulation of the attached
information note related to the establishment of the Maritime Domain Awareness
(Trade) — Gulf of Guinea (MDAT-GOG) reporting mechanism.

The MDAT-GOG has been set-up in cooperation with the Republic of France, in
response to a request by the global shipping community. Designed to support the
Yaoundé Code of Conduct and the efforts of regional states, the MDAT-GOG is
contributing to maritime security and safety in the Gulf of Guinea, and helping to
protect regional and intercontinental trade. It is intended to help build a common
maritime picture between countries in the region and support actions and
interventions by regional Navies in response to piracy attacks.

The UK looks forward to our continued cooperation and remains at your disposal
should you have any question and/or remarks.
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Establishment of the Maritime Domain Awareness (Trade) — Gulf of
Guinea reporting mechanism

The MDAT-GOG (Maritime Domain Awareness (Trade) — Gulf of Guinea) mechanism is
now offering a ‘see and avoid’ service in response to piracy attacks against shipping
travelling through the Gulf of Guinea. It has been set-up in response to a request by the
global shipping community, and reflects the obligation of the UK to protect our shipping
and seafarers passing through the region. All merchant vessels, regardless of flag, within
the Voluntary Reporting Area are encouraged to report into it, and will receive the same
level of service in return.

MDAT-GOG is a mechanism designed to sit in support of the Yaoundé Code of Conduct,
and the efforts of regional states. It draws on the experience the UK, through UK Maritime
Trade Operations Dubai (UKMTO) which was established in 2001.

MDAT-GOG operates in the following way: a ship will signal its position; alerts are then
sent to vessels within 50 nautical miles of suspect activity; a warning will issue to a local
Yaoundé regional centre or national Maritime Operations Centre for the intervention of the
local Navy; and a weekly report is then produced for industry. MDAT-GOG is a mechanism
rather than a new centre — it is a phone and an email address that goes to an existing
French Marine Nationale maritime information centre. It learns the lessons of the MTISC
pilot that came before it, but it is not a continuation of that centre.

The support of the IMO is important for MDAT-GOG's success and therefore the ability of
all Member States to protect the maritime trade vital to our economies. Given the increase
in reported incidents in the region the MDAT-GOG will inform and support industry and
partner countries in the region, contributing to the safety of the mariner, of global and
regional trade, and of regional maritime security. In the longer term, as regional capacity
develops, MDAT-GOG will no longer be required.

MDAT-GOG is keen to support, in conjunction with our partners and other donors:

e A common maritime picture between countries in the region. We are interested in
discussing with regional organisations as to how we link MDAT-GOG information feeds
directly into regional information-sharing centres, and MDAT-GOG is keen to provide
training for centres if it is requested.

e The actions and interventions of regional Navies. There have, for example, been three
interventions against pirates / armed robbers by the Nigerian navy in two months, an
intervention by Togo, by Benin and so on.

HM Coastguard ey

Aoward 2012



We would like to encourage reporting to MDAT-GOG by all vessels regardless of flag
registry or crew nationality by calling + 33(0)2 98 22 88 88 or sending an e-mail to:
watchkeepers@mdat-gog.org.

A revised Maritime Security chart has been published by the UK Hydrographic Office
(UKHO) and is attached. A French version has also been published by SHOM (French
Hydrographic Office).

The UK looks forward to our continued cooperation and coordination with the IMO on this
and other maritime security initiatives in the Gulf of Guinea in support of the Yaoundé
Code of Conduct.
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Liberté « Egalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

Représentation Permanente
de la France auprés de
I’Organisation Maritime Internationale

NV N° 6 /2016

La Représentation permanente de la France auprés de I'Organisation maritime
internationale présente ses compliments au Secrétaire Général de I'Organisation Maritime

Internationale et a I'hnonneur de lui faire connaitre les éléments suivants :

Dans le contexte de I'organisation du Sommet de I'Union Africaine a Lomé sur la sécurité et la
sUreté maritimes et le développement (10-15 octobre 2016), la France a I'honneur de demander
au Secrétaire Genéral de I'Organisation maritime internationale de diffuser la note d'information ci-
jointe relative au lancement du MDAT-GOG — mécanisme de partage de l'information maritime

dédié au Golfe de Guinée.

Le MDAT-GOG a été mis en place, en coopération avec le Royaume-Uni, en réponse a une
demande de la communauté maritime mondiale. Congu pour soutenir le Code de conduite de
Yaoundé et les efforts des Etats régionaux, le MDAT-GOG contribue a la sécurité et a la sdreté
maritimes dans le golfe de Guinée, et a protéger le commerce international. Il contribue a disposer
d’un état des lieux de la situation maritime commun entre les pays de la région et a soutenir les
actions et interventions des Marines et forces maritimes régionales en réponse a d’éventuelles

attaques de piraterie.

La France se réjouit de pouvoir poursuivre notre coopération et reste a la disposition du Secrétaire

Géneéral de I'Organisation maritime internationale en cas de questions et / ou remarques.

La Représentation permanente de la France auprés de I'Organisation maritime
internationale saisit cette occasion pour renouveler au Secrétaire Général de I'Organisation

Maritime Internationale I'assurance de sa trés haute considération. /.

o

Lond»res, le 15 octobre 2016.
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Liberté « l:‘galité » Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

Représentation Permanente
de la France aupreés de
I’Organisation Maritime Internationale

Londres, le 12 octobre 2016

Lancement du Maritime Domain Awareness (Trade) — mécanisme de partage
de I'information maritime dédié au golfe de Guinée (MDAT-GoG)

Le mécanisme MDAT-GOG, service de type « see and avoid », constitue une réponse aux
attaques de piraterie subies par I'industrie maritime et les armateurs transitant dans le Golfe de
Guinée. Ce mécanisme a été mis en place en réponse aux sollicitations de la communauté
maritime. Il résulte également de I'obligation du Royaume-Uni et de la France de protéger les
interéts de leur industrie et la vie de leurs marins partout dans le monde. Tous les navires
marchands, transitant dans la Zone de Déclaration Volontaire, quel que soit leur pavillon, sont
ainsi invités a se déclarer au MDAT-GOG. Tous les déclarants recevront en retour le méme
niveau de service.

Mécanisme contribuant & la mise en ceuvre du Code de Conduite de Yaoundé, le MDAT-GOG
s'inscrit en soutien aux efforts des Etats régionaux. Il s’appuie sur I'expérience de la France
acquise grace a sa présence navale permanente depuis 1990 dans le golfe de Guinée et a son
mécanisme de contréle naval volontaire dédié aux armateurs francais depuis 2002. || s’appuie
egalement sur I'expérience du Royaume-Uni, via 'opérateur britannique Maritime Trade Office
basé a Dubai depuis 2001.

Le MDAT-GOG fonctionne de la fagon suivante : un navire signale sa position ; en cas d’activité
suspecte repérée par un navire ou par tout autre moyen et transmise au « mécanisme », des
alertes sont alors.envoyées-a tous les navires déclarants dans les 50 miles nautiques ; une
alerte est également émise vers les centres de I'architecture de Yaoundé, principalement les
Centres des Opérations Maritimes (COM) nationaux pour faciliter I'intervention des Marines
locales ; un rapport hebdomadaire est produit a destination de I'industrie. Le MDAT-GOG est
un mecanisme et non un nouveau centre — il s'apparente & un numéro de téléphone et une
adresse email permettant de transmettre des informations au centre de partage de
linformation maritime de la Marine nationale francaise basé a Brest. Ce mécanisme a tiré les
lecons de I'expérience du projet pilote MTISC (Maritime Trade Information Sharing Centre)
mais n’'a pas vocation a s’inscrire dans la continuité de celui-ci.

Le soutien de I'Organisation Maritime Internationale (OMI) est un élément important pour faire
du MDAT-GOG un succés et, parallélement, pour renforcer la capacité de tous les Etats
Membres a sécuriser le commerce maritime, qui occupe une place clé dans le fonctionnement
de nos économies. Face a I'accroissement du nombre de déclarations d’incidents dans le golfe
de Guinee, le MDAT-GOG permettra d’informer et d’apporter son appui a la fois a I'industrie et
aux pays partenaires de la région, afin de mieux protéger les marins, le commerce mondial et
régional, et plus largement contribuer & 'amélioration de la sécurité maritime dans le golfe de
Guinée. Sur le long terme, en paralléle du développement des capacités régionales, le MDAT-
GOG aura vocation a se fondre dans I'architecture de Yaoundé.



Le MDAT-GOG contribuera, en coopération avec ses différents partenaires et contributeurs
e a disposer d'un état des lieux de la situation maritime commun entre les pays de la
région. Nous serions ainsi intéressés a I'idée de pouvoir discuter avec les organisations
régionales sur la fagcon dont les informations provenant du MDAT-GOG pourraient
alimenter les centres régionaux de partage d’informations. Dans ce cadre, et en fonction
des souhaits exprimés, nous serions heureux de proposer des formations adaptées
dans ce domaine. '

e a soutenir les action et interventions des Marines et forces maritimes régionales. Grace
aux informations issues du MDAT-GOG, nous souhaiterions contribuer au succés des
marines et forces maritimes locales. Ainsi, trois interventions contre des pirates ont pu
étre conduites par la marine nigériane en deux mois, une par le Togo, par le Bénin, etc.

Nous encourageons les navires, quel que soit leur pavillon ou la nationalité de leur eéquipage, a
transmettre leurs informations au MDAT-GOG pour tous les navires en appelant le : + 33(0)2
98 22 88 88 ou en envoyant un email & I'adresse suivante : watchkeepers@mdat-gog.oraq.

Une Charte révisée sur la Sécurité Maritime a été publié par le Bureau Hydrographique du
Royaume-Uni (UKHO) et par le Bureau Hydrographique francais (SHOM). Elle est disponible
en anglais et en francais (cf. piéces jointes).

Le Royaume-Uni et la France se réjouissent de pouvoir poursuivre leur coopération et
coordination avec 'OMI dans ce domaine ainsi que sur les autres initiatives de lutte contre
Iinsécurité maritime dans le Golfe de Guinée, en soutien au Code de Conduite de Yaoundé.
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